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Sao Bernardo do Campo, 21de fevereiro de 2006,
DOE - 213/20086

SINDIPESA
Rua da Gavia 1390 Sala 33 - VL Maria,
Sa&o Paulo - SP

At.:
JOAD BATISTA PINHEIRO DOMINICI
VICE-PRESIDENTE EXECUTIVO

Ref: E-mail recebido em 27 de janeiro de 2006 solicitando informacSes sobre
instrumentagdo das OAE’s da SP 055 para o triansito de cargas especiais com destino ao
Guaruja.

Prezado Senhor,

Em atengSo ac e-mail supra descrito, segue, em anexo, o parecer da empresa de consultoria
contratada pela Ecovias, Tecpont Engenharia de Projetos, responsavel pelo acompanhamento
dos fransporles de cargas especigis no Sistema Anchieta Imigrantes, sobre as questbes
levantadas por V.Sa. com referéneia a passagem de Cargas Especiais, com PBT superior a
150 tf, pela Rodovia Cénego Domenico Rangoni (SP 055) com destino ao Guaruja.

Sendo o gue se apresenta para o momento, colocamo-nos a disposicdo para maiores
esclarecimentos que se fizerem necessarios.

Atenciosamente,

JOAO LUCIO DONNARD
Diretor de Operacgdes e Engenharia

A Concessioniria Ecovias dos Imigrantes S.A,

Rodevia das Imigrantes K 28,5 - Jd. Represa - 09845000 - Sas Bernarde do Compa 5P
Telefone: (11) 4358.8100 Fooe: (V1) 43588799 - E-mail: ecovias@ecovins.com.br
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530 Paulo, 15 de feverero de 2008

A
CONCESSIONARIA ECOVIAS DOS IMIGRANTES S/A
Mesta

Adt: Eng® Emerson Luis Bittar

Ref. CONSULTORIA PARA O PROGRAMA DE TRAFEGOD DE CARGAS EXCEPCIONAIS
Instrumentacaoc de Obras de Arte na SP-055

Senhares

Recebemos copla do e-mail emilido pela SINDIPESA solicitando a formalizagio das razbes para a
axipdncia de instrumentagio de OAE s na SP-055, a informagio do PET a partir do qual sera exigida,
a relagio das obras a serem Instrumentadas, prazo de instrumeniagao, previsao, caso houver, de
reforgo ou manulencdo das referidas obras, além das credenciais necessarias para execugso da
instrumentagio am especial referente ao DER,

Inicialmenie devemaos reconhecer que todas as obras de arte de rodovias esido em constanie
processo de degradacao seja por desgaste davido ao tampo, a sua ullizagio ou alnda, agravamento
de anomalizs causadas por problemas diversos, possuindo a necessidade de manutenghes
perididicas. Verifica-se ainda que as obras executadas nas décadas de 60 e 70 e, portanto, sob as
recomendacies mais explicitas da NB-1/80, tém apresentado mals problemas funclonals & anomalias
redutoras dos parimeiros de seguranca na esirulura qee as obras construldas hd mals tempo,
exigindo tratamentos de restavragio, recuperagao o, muilas vezes, reforgo. Condigho que, a principia,
foi revertida com a introdugao dos novos conoaitos Wecncos estabelecidos em 1978, entretanto, nao
devemos esquecer da paresla de conlribulgdo causada pela vertiginosa velocidade de evolugio da
mecénica dos veiculos, especialmente os de fransporte de carga,

Cuando se atenfa para o desenvolimanto do uso de veiculos de transporte ceda dia mais pesados e
gue a maioria das obras de are atualmente existentes foram projetadas para o carragamanto movel
de apenas um veiculo tipo de 36 tf cercado por cangas uniformemente distribuidas de 0,50 #m® (na
faixa a frente e atrds do veiculo) & 0,30 #/m® (nas faixas ao lado), ressalta-se & necessidade de
estabelecer oriténos claros e precisos para o estabslecimanto da solucae mais adeguada para
preservacio das nossas rodovias,

Considerando-se, ainds, que estes carregamenios ocomem também em obras mais antigas,
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velculos de 36 ff ou o alual de 45 ff, dever-se-& dar uma stengSo especial as reais condigles de
seguranga estrulural, sem esguecer dos eventuais danos nas obras de arte correntes como busiras,
galerias, ponfilhdes e o pavimento & seu suporte, além das obras de arte espaciais.

Temaos verfficedo ser comum admitic nas andlises estruturais das Obras de Are Especiais (DAE)
pelas guais circulam as cargas exepoonais, que os elementos esiruturais analisados tenham sido
adeguadamente  dimensionedos e ewecutados, assim como n@e apresentem encmalias que
comprometam  sus  capacidade  estrutural,  condigdo  gue  somente  em rarissimas
pportunidades ocorrem, principalmenie nas OAE projetadas e construidas para carregamentos moveis
irferiores sos previstos pelas normas atuais. Desta forma, qualouer andlise tedrica comparativa dos
esforgos solicitantse que ndo levar em consideragio estes parSmetros redutores da capacidade de
resisténcia da estrulura pode ndo ser adeguada para a decisdo da viabilkdade deste trafego.

A rodovia em questSo, SP-246/55 — Rodovia Caonego Domenico Rangoni foi duplicada na década de
70, sobre solo com caracteristicas de dific trato especialmente com relacdo & recalques, & obras de
arle projetadas para TB-36 seguindo as normas brasileiras da época, fato que gerou a limitago do
trafego com o fimite do PBT maxime de 100 Tf até o presente pela pista descendente, primeira pista
exacutada da rodovia

Desde o inicio de sua operacio até hoje as OAE's do refarido trecho, passaram por diversas
intervengies para manuiengio & recuperacio @ algumas como & Ponte sobre o Rio das Ongas, Ponte
sobre o Rio Jurubatuba, Ponte sobre o Ganal de Bertioga foram reforgadas para o atendimento dos
caregamentos. previstos originalmente, TB-36.

2 programa de manuiengio das obras, de acorde com o contrato sssinado com o poder concedente,
prevé intervengdes para gavantic seguranga no frafego sobre as obras, porém, cargas excepcionais,
davem ser ratadas como excegSo, 680 carregamentos akdm dos limites do estabelecide ou do que [
normal e freqients.

Pelas razdes expostas associadas a grande mudanga apos tamtos anos do nivel de esforgos
solictanies, vishilizar o carregamento de cangas especiais lastreado apenas em céloulos tedricos no
garante a seguranga das operagdes, condigio gue justifica a solictagio de realisar a instrumeantagso
das estruluras por amostragem e pontos de confrole. As OAE's definidas para instrumentagac,
Viaduto 9 de Abril — km 2684900, Cosipdo — km 2624080 & Ponte am concrelo sobre o Cansl de
Bertioga — km 001 +400, sfio as que melhor fipificam as caractesisticas das obras do trecha. 580 obras
que sofreram diferentes inlervengdes de manutencao, reparos e reforcos ao longe o3 anos e
possuem caracteristicas estruturals diferenciadas. g
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As referidas estruluras deverdc ser instrumentadas pelo prazo gue fomegam um espectro para
analise & serdo nlerrompidas caso a resposia das estruturas forem satisfaldrias comparadas as
andlises tedricas ou, caso contrario, os carregamentos especiais serao intemempidos para a exscucio
das intervengies necessarias.

Paor fim, os servigos de instrumentagdo devem ser execuladas par Empresas déneas e aprovadas
previamente pelo DER & ECOVIAS.
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Eng® Walter Farirallf
Socio-Gerente
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