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0 Brasil

sobre rodas

Com uma frota de quase 2 milhdes de veiculos,

o transporte rodoviario de cargas é fundamental
para a economia brasileira — e sera ainda mais
exigido com a retomada do crescimento

noticiario das (ltimas semanas maostrou que 0s nego- Ao mesmo tempo, traz novos desafios, e um dos maiores
cios retomaram o ritmo registrado até setembro do diz respeito as condicées para transportar com eficiéncia
ano passado, quando a quebra do banco americano volumes crescentes de matérias-primas, equipamentos,

Lehman Brothers mergulhou o mundo em uma de suas pio- pecas, produtos agricolas, fertilizantes, combustiveis e
res crises financeiras. As novas previsdes sao de crescimen- artigos manufaturados. Enfim, tudo o que é usado para
to de 1% do Produto Interno Bruto este ano e de pelo me- produzir, abastecer o comércio e chegar as casas dos con-
nos 4% em 2010. Essa reacao confirma que o Brasil esta sumidores. Iadependentemente das solugoes adotadas,
mais apto para enfrentar sacolejos e garantir a criacao de uma coisa & certa: todos esses produtos vao chegar ao seu

empregos e a geracdo de mais riqueza. destino na carroceria de um caminhao.
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0 transporte rodovidrio é responsavel por seis de cada dez
quilos de carga distribuidos no Brasil. Trata-se de um com-
plexo sistema, que envolve mais de 60 mil empresas, 700 mil
transportadores auténomos, gera 2,5 milhdes de empregos
e tem caracteristicas que diferem de boa parte do mundo.
Entre os outros paises de grande extensdo territorial, ape-
nas Australia, México e China utilizam caminhGes e rodovias
para movimentar metade ou mais da carga. Nos Estados
Unidos, a participacao do setor é de 36% e no Canada esta
em 43%. “Praticamente tudo o que é carregado por navio
ou trem, ao final também faz um percurso de caminhao”,
diz Francisco Pelucio, presidente do Setcesp, o Sindicato das
Empresas de Transportes de Carga de Sao Paulo e Regiao.
Para chegar a Manaus e a maioria das cidades da Amazonia,
por exemplo, os caminhdes fazem parte de seu trajeto sobre
balsas. Do computador instalado no escritério ao carro que
esta na garagem e a caixa de suco na geladeira de casa, é
dificil imaginar um produto que ndo tenha sido transportado
por meio de caminhao.

NO BRASIL, A CARGA transportada supera a cada ano 0s
500 bilhdes de toneladas por quilémetro Gtil, ou thu —a me-
dida utilizada em logistica. Esse volume viaja sobre os eixos
de uma frota que estd préxima de 2 milhdes de caminhdes,
segundo o levantamento mais recente da ANTT, a Associa-
¢do Nacional de Transporte Terrestre. “Somos os bandeiran-
tes do século 217, afirma Flavio Benatti, presidente da NTC,
a Associacdo Nacional do Transporte de Cargas e Logistica.
“Nés nos embrenhamos para transportar mercadorias num
pais continental, em que a infraestrutura é totalmente des-
favoravel.” Apesar da importancia do modal rodoviario na
movimentacao de carga, o pais conta apenas com 1,6 milhdao
de quilémetros de estradas, dos quais menos de 200 mil sao
pavimentados. E uma malha de densidade reduzida para um
territrio de 8,5 milhdes de quilémetros quadrados, um enor-
me gargalo para uma economia que precisa ter competitivida-
de para conquistar mais espaco no exterior.

Pior ainda: trés de cada quatro quilémetros das rodovias prin-
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cipais estdao em estado de conservacdo ruim ou péssimo, de
acordo com pesquisa realizada pela NTC. Essa situacao decor-
re dos anos de baixo investimento na infraestrutura rodoviaria
do pafs e tem um preco alto. Com estradas em hoas condigdes,
o custo operacional das cargas poderia cair mais de 20%,
avalia Neuto Goncalves, coordenador técnico da NTC.

0 setor tem outra grave guestdo para resolver. ' Precisamos
encontrar um caminho rapido para renovar a frota”, diz
Pelucio, do Setcesp.

0S CAMINHOES EM CIRCULA;EO no Brasil tém, em
média, 16,4 anos, segundo a ANTT, muito acima dos 10
anos, faixa considerada ideal. O nimero é ainda mais nega-
tivo = 21,5 anos —, quando se considera somente o universo

6 DE CADA 10 QUILOS DE CARGA DISTRIBUIDOS
NO BRASIL SAO ENTREGUES POR CAMINHAO
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0 PESO DO SETOR

A importancia do transporte rodoviario de cargas na economia brasileira

Participacao da
logistica no PIB

11,7+

340 bilhoes de reais do total do PIB

Participacao do I 5 60/
transporte rodoviario Tl = ()
Y 162 bilhses de reais do 1otal do PIB

Faturamento anual 2 ca .
das transportadoras 4 bilhoes de reais

Participacao no total da carga transportada no pais®’

58 259, 13-, 3,6 0,4

RODOVIARIO Ferroviario Aguaviario Dutoviario Aéreo

(1) ® NOTOTAL DE TONELADAS POR QUILGMETRO UTIL (TKW)
FONTES: ANTT, MT/PNLT, CEL/Coppead & IBGE



dos auténomos. Além de maior fluidez nos
financiamentos, os especialistas sugerem a
montagem de um sistema capaz de promo-
ver a substituicdo dos caminhdes obsoletos,
ideia que esta sendo discutida por entidades
como a NTC e a ANTT com o Ministério
do Desenvolvimento. A meta seria baixar a
idade da frota para algo entre 12 e 14 anos,
nivel préximo da média observada hoje nas
empresas transportadoras. )

Apesar desse cenario, o transporte rodovia-

rio de cargas tem avancos importantes para
mostrar. O pais é o sexto maior produtor
mundial de caminhdes: em 2008, as mon-
tadoras produziram 122 mil unidades. Das
suas linhas de producao saem modelos que
atendem as necessidades dos mais diferen-
tes setores — do agronegdcio a mineragao,
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de empregos

Grupo Martins:
mais de 1 100 veiculos
percorrem 50 milhdes

de guilometros por ano

da petroquimica a indistria de alimentos.
Os novos modelos chegam com inovacdes
tecnolégicas, que garantem seguranca e re-
Cursos para seguir os requisitos mais rigoro-
sos da legislagdo ambiental. Eles atendem
clientes cada vez mais profissionalizados,
que investem em sofisticados sistemas de
logistica. Um exemplo sdo os servicos ofe-
recidos pelo grupo mineiro Martins, um dos
maiores atacadistas e distribuidores do pais.
“Mantemos um portifélio com cerca de 16
mil produtos, distribuidos a 260 mil clientes,
a maioria pequenos e médios varejistas, em
todos 0s municipios brasileiros”, diz Giorda-
no Bruno, diretor de supply chain do grupo.
“No total, fazemos 3 milhdes de entregas
por ano.” Para dar conta de tudo isso, 0
Martins tem uma frota de 1 170 veiculos




Benatti,da NTC:

“Somos 0s
bandeirantes
do sécul

proprios, completada por 300 terceirizados, que rodam qua-
se 50 milhdes de quildmetros por ano. 0 fundador do grupo,
Alair Martins, até hoje a frente da empresa, costuma dizer
que, onde houver uma estrada mais ou menos transitavel, os
caminhdes do Martins estardo 1a”, afirma Bruno.

0 SETOR TEM AVANCADO até mesmo no enfrentamento
de questdes polémicas, como a prostituicao infantil, o alcoo-
lismo e a incidéncia de doencas sexualmente transmissiveis,
alvos de programas sociais desenvolvidos por montadoras,
distribuidoras de combustiveis, concessiondrias de rodovias e
por entidades como Sest Senat (Servigo Social do Transpor-
te e Servico Nacional de Aprendizagem do Transporte), com
resultados positivos. Em paralelo, também aumentaram os in-
vestimentos em projetos de apoio e melhoria da qualidade de
vida dos caminhoneiros, como o Estrada da Salde, da CCR,
responsavel pela administracdo de algumas das principais es-
tradas brasileiras. Em sete anos, o programa prestou mais de
70 mil atendimentos médicos e odontoldgicos. Outra iniciativa
é o Ponto Itinerante de Atendimento ao Caminhoneiro. Resul-
tado de uma parceria entre a Volkswagen Caminhoes e Onibus,
a CCR e a Interdonto, o programa oferece atendimento odon-
tolégico aos caminhoneiros que trafegam pela Rodovia Pre-
sidente Dutra. Em um ano, ja foram prestados mais de 4 mil
atendimentos. Mais sélida e preparada, a indtstria ganha fole-
go para enfrentar novos desafios, como as restricdes ao trafego
de caminhdes nos grandes centros. A oferta de uma ampla

INFORME PUBLICITARIO

BRASIL E 0 SEXTO
MAIOR EXPORTADOR
MUNDIAL

Quase 39 mil caminhdes brasileiros
foram embarcados para o exterior
em 2008. Veiculos made in Brazil
rodam pelas estradas e ruas da
América Latina, da Africa e do
Oriente Médio e, apesar da valorizagao
do real, que reduz a competitividade
dos produtos nacionais, avangam em
novos mercados, disputando espaco
com os concorrentes asiaticos.

0 pais é o sexto maior exportador
mundial, segundo o ranking da Oica,
organizagao internacional que relne
as montadoras de veiculos.
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Com caminhoes leves,
o transito tende a
melhorar nos

grandes centros
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NO ULTIMO LUGAR EM PAVIMENTACAO

Participacao no total da malha

Alemanha,
Francae :
Reino Coreia
Unido do Sul México Brasil

(*)TOTAL PAVIMENTADO: 19 MIL QUILOMETROS




gama de produtos, que inclui veiculos leves, projetados para
transitar nas cidades, garanie o abastecimento da populagao.
Considerados um dos principais responsaveis pelo transito
desordenado, os caminhdes passardo a circular menos pelas
ruas com a implanta¢do de projetos como o Rodoanel, em
Sao Paulo, e o Arco Rodoviario, no Rio de Janeiro.

PELO LADO DA ECONOMIA, também ha grandes desafios.
A riqueza gerada pelo pré-sal vai movimentar os negdcios; o
processo de desconcentragdo leva um nimero crescente de in-
distrias a abrir bases fora dos grandes centros; o agronegocio
busca novas fronteiras, especialmente no Centro-Oeste. Tudo
isso somado aponta para um aumento da movimentagdo de
cargas, que precisa ser atendido para que o pais se mantenha
na rota do desenvolvimento. E a indistria de caminhdes e o
setor de transporte de cargas estdo preparados para isso.

Estrada da
Saide: mais
de 70 mil
atendimentos
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FICOU MAIS FACIL
COMPRAR

Medidas adotadas nos tltimos meses
aumentaram a oferta de crédito e
facilitaram o financiamento de caminhges.
Foi anunciado um corte sensivel, de 13,5%
para 4,5% ao ano, até 31 de dezembro, na
taxa de juro do Programa Caminhoneiro,
do BNDES, voltado para profissionais
autdnomos e microempresarios.

As condicGes valem para veiculos novos e
usados e o financiamento pode ser feito
em até oito anos. Para as pequenas, médias
e grandes empresas que utilizam a linha
Finame PSI (Programa de Sustentacdo
do Investimento), os juros cafram de
10,25% para 7% ao ano, com prazos de
até 72 meses. Outra novidade do BNDES é
o Programa de Apoio a Aquisicdo de Bens
de Capital Usados (BK Usados), que
permite financiar até 80% do valor de
caminhdes e equipamentos de
rastreamento. As instituicdes financeiras
oferecem ainda diversas outras solugdes
de financiamento —crédito direto ao
consumidor (CDC), leasing e consércio.

Financiamento:
0s juros ficaram
mais baixos
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